LA RETE EFFICIENTE:
PRIORITA ASSOLUTA

Modello per realizzare una

di distribuzione carburaniti
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TRA STRUMENTALIZZAZIONI
E INCOMPETENZA.

ALa razionalizzazione della rete distributiva dei
carburanti, di fatto la riduzione dei punti vendita, e
tema concreto, ma che viene usato in modo
meramente strumentale , dentro e fuori il settore, da
piu di quattro decenni (cfr. DPCM 8/7/1978) .

(e ACi ,, per favorireteds§aff er ma
particolari , non raggiungibili in modo dichiarato, o
provarea gi ust i f 1 car dipromuoveree a p a c |
processi governati di sviluppo: sono queste, le

ragioni sulle quali e stato sacrificato, di volta in volta,

ogni proposito di rendere il settore piu efficiente.




ALe drammatiche
conseguenze che

IL SETTORE IN CRISI:

AA cio si deve
aggiungere la

seguono |l 0 e me r g e delegttimazione

0 ¢ 0 vli9adion fanno
altro che evidenziare,
INn maniera
dirompente, i danni
gia procurati ad un
intero settore
produttivo, strategico
per il Paese, dalla
prolungata assenza di
una Politica
Industriale .
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prima teorica e poi
pragmaticamente
ricercata, dei
fondamental
economici e

normativi del settore,

tesa a modificarne

surrettiziamente sia
le regole del gioc
che i rapporti €
di forza.

APer ottenere senza
oseccaturebo
risultato e stato pero
necessario avviare un
sistematico
smantellamento del
guadro regolatorio
certo che, con pregi e
difetti, aveva tuttavia
assicurato equilibrio,
sviluppo, investimenti
e remunerativita al
settore e alle sue

o \4ersq . componenti.
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IL COVID SUGLI ERRORI DEL PASSATO.

AUna tale involuzione
daksodoei st emac
compiuta in assenza
di qualsiasi strategia
di lungo periodo,
Spesso innescata da
scelte improvvisate
obbedendo solo alla
ricerca affannosa di
vantaggi economici
Immediati , tanto facili

quanto effimeri. E




TANTODENAROE AE® i n guesto contesto che | a

operatori, prima o dopo, si € sentita autorizzata a decidere se,

NIENTE REGOLE: quando e a quali Regole adattarsi, prima che il settore venisse,
OPPORTUNITA’ PER nelsuoinsieme,t r avol t o da una miri ad:
«(NUOVI IMPRENDITORIy  jeaoPt 2 Gt ST A¥ o & | .auanopuoagys =.as |
E CRIMINALITA’ Soggetti che, sia chiaro, hanno potuto approfittare di quel

riflesso di insofferenza alle Regole di cui settore stesso era

y : : : gia intriso ; un riflesso prodromico allo sviluppo di quella
«Nel la distribuzione jgeyalitaddradosilinvadente che, oggi, a parole, ciascuno

un ingresso incontrollato di soggett. pretende (ovviamente solo dagli altri) che si contrasti.
Il traffico illecito di prodotti

petroliferi ha assunto una rilevanza ALGal |l entament o .d e.l = S R T
estremamente pesante e pericolosa nulla casualmente, alla fuga le multinazionali (Shell, Esso,_m
anche per il controllo da parte della Total), a cui il Mercato ha reagito non promuovendo ‘%
criminalita organizzata. Il 30% del maggiore concorrenza (come qualcuno prediceva) , ma

venduto sfugge all 6i ,ﬁgquuegqo
fiscale per un valore di circa 10 -12 ¥7

miliardi di euro .» -

Dott. Sandro Raimondi, Procuratore varodi ' ;. - urgenti, razionali
della Repubblica, Tribunale di Trento,

Audizione Camera dei Deputati, 5.11.2019. e attuate in forma coattiva.-

lgro posto ogni tipo di criminalita
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I FALLIMENTI PRECEDENTT.
LE RAGIONI.

REGIME DI CONCESSIONE

Ogni tentativo seguente ha miseramente gli

ASi é rivelato del tutto AL6adesi one vol dhduadro regolatario
mistificatorio affidarsi a piano di chiusure non ha sgretolato ha reso molto
concetti come sortito altro effetto che appetibile | 6apertura di
oincompatibilita 6 e opremi areo i p r puntrvendita a parsino
oinsicurezzad , di mo s t rdagli imgiant] piu inquinantt , conveniente mantenere
alla prova dei fatti, consentendo loro (assai aperti quelli inefficienti e a
approssimativi, eludibili e discutibilmente) di prosciugare bassissimo erogato (quello
contestabili, anche in forza Il denaro del Fondo destinato denunciato al Fisco) .

delle numerose competenze invece ad indennizzare i Risultato: gli impianti sono
amministrative e territoriali. Gestori esclusi dal settore. aumentati e non diminuiti!
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QUATTRO DECADI DI RAZIONALIZZAZIONI.

Numero impianti dal 1980 al 2020
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IL NUOVO MODELLO: 5%35?;?’@'“‘3"9“” cr:gﬁz wg
PRINCIPI FONDAMENTALIL. chiusura privi di servizi e

di quote
proporzionali
di impianti.

attivita integrate,
abbandonati dal
Gestore,

I\

Mai un impianto
raggiunge la
soglia di
Inefficienza che
costringe il suo
proprietario alla
chiusura.

(Finché il Mercato

non ha regole certe
e controlli).
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GLI OBIETTIVI

L : . rogato mediox
capacita ispettiva e di controllo I%g?impianto

Incrementare ’exo
medioel’

‘ sistema
regolatorio certo rientro delle
8 mid di gettito multinazionali

erariale e 1,4 mid di
margine industriale

transizione
energetica




Unarete aistrioutva pitl fazionale ed eiciente s - - L’OPZIONE
a - ECO FRIENDLY

St a

NSENSCe a pIeno. titoio Nella Pit COMPIESS]

V gene

p.greeno,. ali-meno . sott.0 0 ' d |

IN'SECONAO IUOJOo; Una: !

'ete eficiente e-

o naturalmente destinata a

la vetffoeadbbsiitedda jenerare capacita di-

bamfideadbei nvestimento. e-sviluppo -

SOHOSUOU o)fl11/=3v10/e3 e 1. 80f fE e L I S TE<T0 | APPARE

S GRS nuove formedlbaetygiaa RAGIONEVOLE PREVEDERE CHE

| e AR CERARNILING RPEES POSSANO ESSEREUTILIZZABILI
‘?fﬂb’&tﬁ&{eln ‘:O”” ANCHE RISORSE PUBBLICHE
evolutl) Perla’ ',:'a,z;j-;:i-;\ el B ROMUOVERE ,

: INTERVENTI TESI AD UN IMPATTO &
AMBIENTALE SOSTENIBILE .
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LE FUNZIONI DEL FONDO PUBBLICO

Mutuando esperienze gia sperimentate positivamente

In altri Paesi comunitari ( si v e da , I paiai vendita
selezionati per cdnfariiohdasAr a
ciascun proprietario ad un Fondo pubblico affinché ne
gestisca ed assicuri sia la fase di bonifica ambientale

che guella di effettivo e definitivo smantellamento

/ Candidato naturale ad \ SMANTELLAMENTOP.V.
espletare una tale E BONIFICA DEI SITI
funzione sembra essere il

gia costituito e
funzi ohRoadvt e .l Trasparenza Programmazione temporale
Indennizzié6, dopo /gl i

opportuni interventi ~ | Neutralita | ottimizzazione dei costi
normativi tesi ad

aggiornarne le
\ 33mpetenze .l Rispetto degli standard legislativi
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IL FINANZIAMENTO DEL FONDO.
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®sial’ tnt:é;:“ T = %aa) settore
colle
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1i operatox
4 ﬁlaa,gal settorﬁ

LOdi ntero costo da Taleofsae zomarangva gella,

essere valutato in funzione di
nel triennio 2021/2023. a tutela dei Gestori che
Vale a dire meno di usciranno dal sistema.
dei carburanti Aspetto che |l
distribuiti in Italia in tre anni. ha sempre avuto tra | suoi compiti.
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MECCANISMI DI INCENTIVAZIONE.

I proprietari che
chiudono impianti
che rispondono ai

criteri di efficienza
codificati, godono
di riduzioni del
contributo destinato
ad alimentare il

Fondo.
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MECCANISMI DI
e | a quot aFLESSIBILITA.
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possibilita alternativa cniusura.

Cne rimane comunque
POSSIDIle Su base
volontaria.

chiude, paga

guotazione




MORATORIA E
NUOVI ENTRANTI.




PENALITA.
LA REVOCA. IL DURN.

A gquesto proposito, dovra essere introdotto il
cosiddetto (Documento unico di
rispetto della normativa carburanti) con il quale
ciascun singolo titolare di autorizzazione/
concessione autocertifichi  (ex artt. 46 e 47 del DPR
n.445/2000) di possedere i seguenti requisiti:

non aver riportato condanne penali e non essere
destinatario di provvedimenti civili
amministrativi ai sensi della vigente normativa;

non essere destinatario di provwvedimenti giudiziari
che applicano le sanzioni amministrative di cui al
decreto legislativo 8 giugno 2001, n. 231;

aver dato piena applicazione alle norme speciali di
settore (d.lgs. 32/1998, legge 57/2001, legge 27/2012,
legge 1034/1970, DPR 1269/1971, d.Igs. 112/1998) .

Nel medesimo modo, i titolari che
dovessero essere riconosciuti responsabll,
a qualsiasititolo, della

,fra cul, atitolo di
esempio, quelle che regolano:
Ul 01 mmi ssi one al
autotrazione;

Ll 1 contratti di gestione e la contrattazione
collettiva di categoria.




